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Identificarea, optimizarea si securizarea infrastructurilor critice reprezintd o
prioritate incontestabild, atdat pentru sistemele §i managerii de proces, precum §i pentru
adversarii lor, §i anume pentru cei care doresc sa atace, destabilizeze §i sa distruga
sistemele si procesele in cauza. Prin urmare, din punctul nostru de vedere, analiza
problemelor legate de infrastructurile critice trebuie sa fie realizata in conformitate cu
toate dimensiunile si implicatiile de stabilitate ale sistemelor §i proceselor, precum §i cu
seria de lanturi de cauzalitate care pot genera sau influenta dinamica lor.
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Identifying, optimizing, and securing critical infrastructures represent an
unquestionable priority both for systems and process managers as well as for their
opponents, namely for those seeking to attack, destabilise and destroy the concerned
systems and processes. Therefore, from our point of view, analyzing critical infrastructure
issues must be done according to all dimensions and implications of stability and systems
and processes functionality, as well as the causal series that may generate or influence
their dynamics.
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a)Care sunt infrastructurile critice din zona litoralului roméanesc?

A\ ncadrarea infrastructurilor din zona litoralului in categoria celor critice

Ipresupune o analiza si o evaluare amanuntita, cu privire la importanta

acestora pentru functionarea intregului sistem economic din zona. In

urma unei astfel de analize, fard a avea pretentia ca le vom fi enumerat pe toate,
vom incerca in continuare sd enumeram aceste infrastructuri critice din zona
litoralului i pentru a caror protectie, Fortele Navale pot avea un rol determinant.

Grupand aceste infrastructuri pe categorii de sisteme fizice, pozitionate in
zona de uscat si litoral a Dobrogei — fatd de care se raporteaza in linii majore cvasi-
majoritatea actiunilor pe timp de pace, in situatii de crizd si la rdzboi a Fortelor
Navale por fi identificate — urmatoarele infrastructuri fizice care, In anumite
conditii pot deveni critice:

1. Infrastructuri critice din zona maritima:

Obiective economice deosebite:

- Centrala Atomo- Electrica Cernavoda;

- bazinele de depozitare a hidrocarburilor §i a altor materiale periculoase
(GPL, chimice etc.);

- retelele de comunicatii situate pe teritoriul Dobrogei: retele fir,
releele/punctele de retransmisie, centralele telefonice, statiile de emisie —
receptie prin satelit; echipamente de transport, trasee de fibra optica, relee.
Modulatori de semnal,

- platformele si infrastructurile romanesti de extractie a titeiului din cestul
Marii Negre;

- rafinaria Petromidia din Navodari;

- retelele de utilitati: de distributie a energiei electrice, retele de distributie a
apei Intrebuintate in fluxul de productie; reteaua de distributie a gazului
metan, reteaua alimentarii cu carburanti (inclusiv lubrifianti), alte retele de
aprovizionare cu substante strict necesare fluxului productiei etc;

- retea fizicd de calculatoare — calculatoarele si/sau reteaua cu conexiunile
aferente, cabluri, protocoale, softuri, indiferent de tipologia retelei
respective, bazele de date etc.;

- reteaua depozitelor de materii prime, de produse finite si materiale speciale
folosite (materiale strategice, materiale inflamabile, materiale radioactive,
substante chimice, agenti biologici si alte materiale cu risc Tnalt);

- retelele de comunicatii, indeosebi infrastructurile fizice ale acestora (relee,
cabluri, suporti, statii, comutatoare etc.);

- centrale eoliene (doud) construite in proximitatea localititii Baia (jud.
Tulcea), in decursul anilor 2004-2005;
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infrastructuri ale unor retele de drumuri strategice indiferent de
categorisirea acestora — europene, nationale sau de interes judetean: baze
de intretinere a drumurilor , masini si utilaje de intretinere si Tndeosebi de
degajare ( deblocare) a drumurilor;

santierele navale cu profil de :

constructii nave din Constanta respectiv Mangalia;

reparatii nave maritime si/sau fluviale( Midia);

Obiective sociale:
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retele de transport si aductiune al apelor potabile; puturi, statii si alte
infrastructuri ale sistemelor de purificare a apei;

retele ale transportului public (linii de troleibuze, autobuze si tramvaie);
retele telefonice, relee, statii ti centrale; relee si posturi de radio si TV care
se afld in sistemul national sau local de alerta;

iluminatul public;

alimentarea cu energie termica;

spitale de urgenta si alte infrastructuri ale medicinii si asistentei medicale
de urgentd; laboratoare si centre hematologice; infrastructuri ale salilor de
operatii, salilor de reanimare §i altor compartimente de supraveghere si
monitorizare a bolnavilor aflati in dificultate;

infrastructuri ale sistemelor de prevenire si stingere a incendiilor;
infrastructuri ale sistemelor de protectie civild, indeosebi ale sistemelor si
retelelor de actiune si de reactie in cazul unor calamitti, dezastre,
accidente nucleare, industriale, chimice si tehnologice, retele si depozite
etc.

Transporturi si cdi de comunicatii;

lucrari de arta rutiere ti feroviare de peste canalul Dunéare — Marea Neagra,
noduri de comunicatii rutiere si feroviare;

Canalul Dunare — Marea Neagra;

Aeroporturile Mihail Kogilniceanu, jud. Constanta si Cataloi, jud Tulcea,
cu toate constructiile si instalatiile care contribuie la desfasurarea in
siguranta a traficului aerian, respectiv:

retele de cai ferate din Dobrogea, pozitionate In proximitatea litoralului
Marii Negre, cu toate constructiile si instalatiile ce contribuie la
desfasurarea, in conditii de siguranta, a traficului feroviar;

retele de comunicatii specifice fiecarui tip( mod) de transport in parte;
porturile maritime la Marea Neagra: Sulina, Midia, Constanta si Mangalia;
infrastructuri portuare cu rol de asigurare cu utilitati: apa potabila, energie
electrica;
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infrastructuri portuare cu rol de operare a marfurilor: macarale, sistem de
cai ferate si drumuri din incinta porturilor;

terminale de operare hidrocarburi si materiale periculoase (inflamabile) si
reteaua de transport ale acestora in incinta porturilor;

instalatii de far: Sulina, Sf. Gheorghe, Gura Portitei, Cap Midia, Constanta,
Cap Tuzla, Mangalia;

statii de radionavigatie, statii de radiolocatie si sisteme de comunicatii,
sistemele de dirijare a traficului naval;

sistemul de balizaj in zona de responsabilitate a Romaéniei la Marea
Neagra;

sisteme de diguri de protectie a litoralului;

infrastructuri ale sistemelor de securitate si de sigurantd a navigatiei pe
mare;

sistemele de interventie pentru salvarea vietii pe mare (nave, scafandri,
dispozitive etc.).

Infrastructuri critice specifice zonei fluviale, lagunare si deltaice:

Obiective economice deosebite:

statia de racord la magistrala de gaze naturale care traverseaza Dobrogea
(statia de cuplare de la Isaccea), precum si portiunea din magistrald care
strabate teritoriului national (inclusiv conducta subacvaticd pe fundul
Dunatrii din dreptul orasului Isaccea);

statia de racord la magistrala de Tnaltd tensiune (reteaua de 750 KV) care
traverseaza Dobrogea (statia de racord — Isaccea) precum si portiunea din
magistrald care strdbate teritoriul national (inclusiv cablul pozitionat
deasupra cursului Dunarii din dreptul orasului Isaccea);

Combinatul siderurgic de la Galati;

retele de utilitati: de distributie a energiei electrice, retele de distributie a
apei intrebuintate in fluxul de productie; retea de distributie a gazului
metan, reteaua alimentarii cu carburanti ( inclusiv lubrifianti), alte retele de
aprovizionare cu substante strict necesare fuxului productiei etc.;

centrala energo-termica de la Chigcani (jud. Bréila);

retelele de utilitdti situate in zonele cu risc major de inundatii (Indeosebi
cele din lunca Dunérii, Deltd): distributie a energiei electrice, distributie a
gazului metan, reteaua alimentarii cu carburanti;

retelele fizice de calculatoare din deltd care utilizeazd tehnologia wireless
(relee, comutatoare);

reteaua depozitelor intermediare de alimente si medicamente care folosesc
tehnologia frigului ( indeosebi cele de depozitare a productiei piscicole), in
special cele din zonele cu potential ridicat de calamitate naturala (inundatii
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si zone cu pandemii cronice derivand din procesul de migratie specific
Deltei);

sistemul de lacuri si lucii de apd iIntrebuintate Tn procesul de generare a
productiei piscicole din zona deltaica si lagunara;

santierele navale cu profil de:

constructii nave (maritime si fluviale) din Galati, Braila si respectiv
Tulcea;

reparatii nave maritime si/sau fluviale;

Obiective sociale:

sisteme de control ale mediului, sistemele de evaluare a calitatii apei si
aerului la fluviu si in zona deltaica, cu rol de analiza si avertizare imediata;
sistemele de interventie pentru salvarea vietii in zonele deltaice izolate
(nave sanitare, elicoptere de interventie) — cu rol esential pe timpul
calamitatilor naturale (inundatii, pandemii cronice (sau blocdrii periodice a
canalelor navigabile datorita ghetii (elicoptere);

retele de transport persoane si marfuri fluviale, indeosebi in zona deltaica;
retele de transport si aductiune al apei potabile; puturi, statii si alte
infrastructuri ale sistemelor de purificare a apei;

retele de transport a energiei electrice; centrale proprii electrice din
localitatile izolate (spre exemplu Sf. Gheorghe);

retele ale transportului public fluvial (linia de legiturd a municipiului
Tulcea cu suburbia Tudor Vladimirescu);

retele telefonice, relee, statii si centrale; relee si posturi de radio si TV care
se afla 1n sistemul national sau local de alertd;

iluminatul public;

spitalul de urgenta si alte infrastructuri ale medicinii si asistentei medicale
din orasele Tulcea si Sulina;

infrastructuri ale sistemelor de prevenire i stingere a incendiilor; infrastructuri
ale sistemelor de protectie civild, indeosebi ale sistemelor si retelelor de
actiune si de reactie In cazul unor calamitati, dezastre, accidente nucleare,
industriale, chimice si tehnologice; retele si depozite etc.

Transporturi si cai de comunicatii:

noduri de comunicatii rutiere si feroviare;
lucrdri de artd peste obstacole naturale importante, iIn mod deosebit:
e ansamblul Podurilor dunarene de la Cernavoda si Fetesti;
e podul combinat si podul peste vechiul traseu al canalului de la
Cernavoda;
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e podul rutier Vadu Oii — Giurgeni.

- sectoare de cale ferata din Dobrogea, pozitionate in proximitatea fluviului
Dundrea, cu ansamblul constructiilor si instalatiilor care asigura
desfasurarea in bune conditii a circulatiei;

- statiile de cale ferata;

- retele de cdi de acces catre porturi;

- canale de acces (reteaua de canale) folosite in zona deltaicd si lagunara
deservita de agentii economici;

- porturile fluviale riverane Dunarii, indeosebi cele cu activitate economica
ridicata: Caldrasi, Cernavoda, Braila, Galati, Tulcea, Sulina;

- infrastructuri portuare cu rol de asigurare cu utilitati: apa potabild, energie
electrica;

- infrastructuri portuare cu rol de operare a marfurilor: macarale, sistem de
cai ferate si drumuri din incinta porturilor;

- instalatii de balizaj si reglementare a traficului fluvial instalate potrivit
Regulamentului Navigatiei pe Dunare si/sau COLREG;

- statii de radionavigatie, statii de radiolocatie si sisteme de comunicatii;

- sistemele de dirijjare a traficului fluvial; infrastructuri ale sistemelor de
securitate si de siguranta a navigatiei pe fluviu;

- sisteme de diguri de protectie a malurilor, sistemele de ameliorare a
cursurilor de apa;

- sistemele si infrastructura de intretinere a cursurilor de apa derivand din
obligatiile partii romane fatd de Conventia despre regimul navigatiei de la
Belgrad, inclusiv infrastructura si instalatiile plutitoare de dragaj cu rol de
asigurare a securitatii navigatiei pe fluviu;

- sistemele de masurare ale cursurilor debitelor de apa pe diferitele sectoare
de Dunare, in vederea avertizarii timpurii a pericolului de inundatii;

- amenajarile de regularizare a cursului de apa, ale canalelor de comunicatie
si drenare a debitelor excedentare de apa;

- sistemul de ecluze si porti (atat la Canalul Dunére - Marea Neagra cat si in
zonele lagunare §i deltaice);

- navele cu rol de asigurare a navigabilititii pe fluviu (spargitoarele de
gheati);

- infrastructura specifica trecerilor fluviale (nave-bac, sisteme de pontoane)
din Briila, Galati, Tulcea.

Asa cum se observa din prezentarea facutd, care nu are cum si fie
atotcuprinzatoare, se poate concluziona ca infrastructurile critice sunt numeroase si
raspandite pe o arie intinsa. Indeplinirea misiunilor de protectie a acestora nu poate
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fi realizata decat dacd exista o cooperare permanentd intre toate elementele
sistemului de protectie in infrastructurile critice.

b) Care sunt riscurile si amenintarile la adresa infrastructurilor critice
din zona litoralului si Zona Economica Exclusiva a Romaniei

Spatiul maritim si fluvial, bazinul inferior al Dunarii si zona de Est a Marii
Negre, atat prin natura lor, cat si prin pozitionare, se inscriu in Zona Extinsa a
Marii Negre. Fiind In cea mai mare masura un spatiu liber navigatiei si circulatiei,
spatiul maritim si fluvial romanesc nu se poate izola de problematica securitatii
regiunii Marii Negre, prin urmare o analiza a riscurilor si amenintarilor in spatiul
maritim §i fluvial roménesc se poate face numai prin localizarea acestora in ZEE a
Miarii Negre sau chiar in Zona Extinsi a Marii Negre (ZEMN)'.

Din nefericire, tarile riverane Marii Negre sunt renumite mai mult pentru
potentialul conflictual, decat pentru solidaritatea regionala. Sfarsitul Réazboiului
Rece nu a adus regiunii pacea si stabilitatea dorite. Mai mult decat atét, acum este
observabila cresterea tensiunii si a conflictului, atat la nivel statal, cat si interstatal,
ajungandu-se chiar la nivelul amenintarilor militare. Suntem martori ai conflictelor
armate din spatiul ex-sovietic: dintre Armenia si Azerbaidjan, in Moldova
(Transnistria), in Rusia (Cecenia), in Georgia (Abhazia si Osetia), culminand cu
rdzboiul ruso-georgian din august 2008. Neincrederea istorica stabilitd in relatiile
dintre tari (de exemplu, Grecia i Turcia, Rusia si Ucraina) este si ea intretinuta.

Doud mari ,,zone fierbinti” ale Europei, Caucazul si Balcanii, exercitd o
influentd directd asupra securitatii Zonei Extinse a Marii Negre si implicit asupra
securitatii din Zona Economicad Exclusiva a tarii noastre. Datoritd acestei presiuni
apar §i numeroasele amenintari asimetrice sau militare potentiale in regiune.

¢) Participarea Fortelor Navale la protectia infrastructurilor critice din
zona Marii Negre
Prin modalitatile de ducere a actiunilor militare, Fortele Navale sunt
destinate a realiza controlul marii in zona de interes maritim a Romaniei si de a
participa la realizarea obiectivului politico-militar de aparare a infrastructurilor
critice (IC) din zona de operatii de sud-est, constituind o forta navala credibila.
Participarea Fortelor Navale la Indeplinirea obiectivelor strategice ale
apararii nationale raspunde necesititii de promovare a intereselor sale navale,

' ZEMN cuprinde, in acceptia multor specialisti in domeniul securititii, pe langa tarile riverane Mirii
Negre - Bulgaria, Georgia, Romania, Rusia, Turcia si Ucraina, si tarile dinspre Marea Caspica -
Armenia §i Azerbaidjan, apoi Moldova si tarile balcanice - Grecia, Albania, Bosnia-Hertegovina,
Serbia si Muntenegru, Macedonia, Croatia si Slovenia s.a.
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maritime si fluviale, combaterii amenintarilor asimetrice, reducerii riscurilor si
diminuarii vulnerabilitatii IC.

Pentru protectia IC, Fortele Navale participa activ la realizarea obiectivelor
generale ale apardrii nationale pe mare, fluviu, litoral si in teatre de operatii alaturi
de aliati prin:

1.consolidarea profilului Armatei Romaniei;

2.participarea alaturi de aliatii din NATO la operatiile specifice;

3.dezvoltarea contributiei Armatei Romaniei la politica europeand de
securitate si aparare/PESA, la elaborarea si realizarea viitoarei politici de securitate
a UE;

4.efortul integrat al statului roman pentru lupta impotriva terorismului si
pirateriei;

S.cresterea contributiei la asigurarea securitatii si stabilitatii regionale si
globale, incluzand aici si activitatile de diplomatie navala;

6.cresterea capacitatii de aparare maritima si fluviald a Romaniei.

In contextul complexitatii situatiei politico-militare si economice, in
special in spatiul extins al Marii Negre, existenta Fortelor Navale moderne
reprezintd argumentul care confera credibilitate politicii Romaniei de promovare si
aparare a intereselor sale la mare si fluviu, inclusiv a apararii IC.

Problematica securitdtii maritime este foarte complexd. De maxima
importantd in domeniul securitdtii maritime este aplicarea de catre institutiile
specializate a unei legislatii adecvate, prin care s se realizeze linii de comunicatii
maritime sigure, stabile si securizate, care sa permitd un flux continuu, vital pentru
reteaua energeticd, pentru schimbul international de marfuri si valori.

In Marea Neagra actioneaza pentru asigurarea securititii maritime institutii
organizate la nivel international, la nivel regional sau national.

Institutiile organizate la nivel international care actioneazd in Marea
Neagra pentru asigurarea securititii maritime sunt: Biroul Maritim International
(IMB) 1n cadrul Organizatiei Maritime Internationale (IMO), sub egida ONU si
Agentia Europeana privind Siguranta Maritima (EMSA).

Institutiile care functioneaza la nivel regional si in cadrul carora Fortele
Navale participd la activitdti pentru asigurarea securitatfii maritime sunt:
Organizatia de Securitate si Cooperare Europeand (OSCE), Comisia Marii Negre
(BSC), Centrul Maritim Regional de Coordonare (MRCC), initiativele regionale
(reuniunea Sefilor Marinelor Militare Europene / CHiefs of European NavieS
(CHENS), initiativa cu participare comuna Blackseafor (BSF); Operatiile: Active
Endeavour (OAE) si Black Sea Harmony (OBSH), documentul cu masuri pentru
cresterea increderii si securitatii regionale/Confidence Security Building Measure's
(CSBMs), semnat 1n anul 2000 la Viena, intre statele riverane Marii Negre.
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La nivel national, solutiile propuse sunt la indeména fortelor navale, a
garzilor de coasta (politiilor de frontierd), a operatorilor civili, a autoritatilor
statului investite cu impunerea legalitatii in domeniul naval. Institutiile organizate
la nivel national, In Romania, pentru asigurarea securitatii maritime sunt: Fortele
Navale Roméne, Politia de Frontiera si Autoritatea Navalda Romana — care are 1n
compunere Centrul Maritim de Coordonare, Serviciul SAR — poluare (grup naval
SAR) si Serviciul de supraveghere VTS.

Fortele Navale reprezinta institutia la nivel national care are rolul principal
in asigurarea securitatii maritime, in apararea intereselor si drepturilor suverane ale
Romaniei pe mare si pe fluviul Dundrea. Acestea, impreuna cu Politia de Frontiera
sunt indispensabile pentru asigurarea suveranitatii maritime si protectiei resurselor
maritime ale tarii, asigurarea accesului la mare al Romaéaniei si protejarea
frontierelor, infrastructurii maritime si a cailor maritime de comunicatii. Cheia
solutionarii riscurilor, amenintarilor si provocarilor din domeniul securitatii
maritime o reprezintd cooperarea, interoperabilitatea, schimbul de informatii si
actiunea preventiva.

Securitatea IC in zona maritima si fluviald are la baza conceptele de
securitate maritima si conceptele folosirii puterii maritime.

Prin conceptele folosirii puterii maritime, FN se Tncadreaza in conceptia de
aparare a aliantei NATO, de folosire a fortei in stipanirea sau controlul spatiului
maritim, ca forma principald de apérare a IC la granita de est a aliantei si UE.
Astfel principalele concepte sunt’: stipanirea mirii, controlul marii, interzicerea
marii §i proiectia puterii maritime. Aceste concepte se dezvoltd in cadrul unor
actiuni de coalitie sau aliantd datorita implicatiilor politice, strategice si a
volumului de forte si resurse implicat.

Avand la baza Directiva UE nr. 114 din 08.12.2008 si legislatia in domeniu
a Romaniei, considerdm ca este necesar sa facem o corelatie intre misiunile FOS
navale si necesitatea participarii acestora la apararea obiectivelor din zona de
responsabilitate a Fortelor Navale.

Analizand din punct de vedere geografic zona de responsabilitate a
Fortelor Navale, trebuie sd remarcam faptul cd aceasta se situeazd in sud-estul
Romaniei, cuprinzand marea teritoriald cu zona contigud si Zona Economica
Exclusiva, litoralul, zona lagunara si fluviul Dundrea. Din punct de vedere istoric,
aceastd zond a starnit interes incd din cele mai vechi timpuri, oamenii intemeindu-
si aici asezari prospere datoritd unor avantaje usor de inteles (accesul la o sursa de
hrand ieftind, rute de transport directe intre orase situate la mari distante,

2 Marius Hanganu; Ton Chiorcea; Cornel Marinescu, Studiu privind perspectivele politicii navale a
Romaniei in cadrul noilor valente ale puterii maritime, create prin integrarea in structurile europene
si euro-atlantice, Editura Universitatii Nationale de Aparare ,,Carol I, Bucuresti, 2007, pp. 28-34.
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posibilitatea organizarii unei aparari eficiente a localitatilor situate pe litoral sau
fluviu) completate mai tarziu de nevoia exploatarii bogétiilor platoului continental,
a potentialului turistic al acestuia, a dezvoltdrii unor obiective economice de
maxima importanta.

Militarii FOS navale, forte specializate in ducerea actiunilor in mediul
marin dar si pe fluviu, in zona lagunara sau de litoral, au un rol deosebit in apararea
obiectivelor economice din aceastd zond. Concret, ei pot participa la apararea
constructiilor hidrotehnice (baraje, ecluze, cheuri), platformelor maritime, traseelor
de transport a hidrocarburilor (conducte, terminale de incéarcare-descarcare),
platforme de rafinare, instalatiilor pentru producerea si transportul energiei
electrice etc.

Functie de scop, actiunile FOS navale pot fi grupate 1n opinia noastra, astfel:

» culegerea de informatii despre riscurile si amenintarile la care sunt
supuse ICE, inclusiv prin efectuarea de boarding (VBSS-vassel
boarding stup searching) la navele suspecte cu luptatorii GNFOS;
participarea la prevenirea sau respingerea unor atacuri teroriste
lansate asupra ICE dinspre apa sau uscat;
executarea de asistentd unei nave avariate In urma atacurilor
teroriste cu RMS Grozavul;
evacuarea personalului de pe platformele de foraj marin, NEO
(Noncombatant Evacuation Operation), cu NLSL 283;
executarea de operatii de cdutare si salvare pe mare (SAR -search
and rescue) a naufragiatilor in urma atacurilor teroriste asupra unor
nave;
participarea la apararea cailor de comunicatii proprii cu luptatori
GNFOS;
neutralizarea IED (dispozitivelor explosive improvizate) cu GSL
EOD;
executarea controlului nedistructiv al structurilor imerse (baraje,
ecluze, cheuri, platforme, conducte submarine) cu GSL EOD;
ranfluarea navelor care blocheaza senalul navigabil la mare sau la
fluviu.

YV V V V

YV Vv V VY

Concluzionand, apreciem céd protectia infrastructurilor critice din zona
adiacenta Marii Negre si ZEE sau cel putin, asigurarea unui anumit grad de
securitate acestora, reprezintd provocarea actuala a Fortelor Navale. Pagii imediat
urmdtori sunt, in opinia noastrd, finalizarea inventarierii infrastructurilor
considerate critice (atdt cele nationale, cat si cele europene) de catre factorii
decizionali, urmata de armonizarea deplind a legislatiei Tn domeniu cu cea
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europeand si cu cerintele euroatlantice. Consideram ca 1n viitoarea legislatie se
impune demarcarea clard a responsabilitdtilor pe fiecare minister si structurda
implicatd in PIC, astfel incat sa se evite suprapunerile (risipa de efort) sau golurile
actionale (vulnerabilitate in PIC), Cand toate aceste lucruri se vor fi realizat,
Fortelor navale roméne le revine sarcina distribuirii misiunilor structurilor
subordonate, concomitent cu dimensionarea structurald si pregatirea unitatilor in
vederea atingerii obiectivelor trasate. Un rol important in acoperirea acestor
misiuni revine FOS navale care, dupa parerea noastra, pot fi completate, cu succes,
in acest efort de BIM.
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