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Dr. Alin SPANU

GENERALUL PAUL TEODORESCU $I
PROBLEMELE AVIATIEI IN JURNALUL REGELUI
CAROL AL II-LEA (1938-1940)

Generalul Paul Teodorescu a fost un reprezentant al
elitei militare autohtone in perioada interbelica, unde s-a
afirmat in calitate de comandant al Regimentului de Garda
»Mihai Viteazu” (1929-1932), atasat militar la Paris, Bruxelles
si Madrid (1932-1936), lider al Scolii Superioare de Razboi
(1936-1937), subsecretar de stat la Ministerul Apararii Nati-
onale (noiembrie 1937-martie 1938) si ministrul Aerului si
Marinei (martie 1938-mai 1940). De asemenea, s-a afirmat
si ca om de stiintd, aureolat prin alegerea ca membru
corespondent al Academiei Romane (1938). Calitatile sale
manageriale, vizibile prin actiunile intreprinse si rezultatele
obtinute, au fost apreciate si l-au propulsat spre varfurile
carierei militare. In a doua parte a anilor “30 regele Carol
al ll-lea a constatat necesitatea unei reforme profunde in
randurile armatei, in principal datorita unei gandiri invechite
a cadrelor de comanda. La 15 august 1937, cu ocazia Zilei
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Fotografie in care se apare generalul Paul Teodorescu. Poza a fost realizata in ianuarie 1935, cu ocazia solemnitatilor de la Regimentul de Garda.

Marinei si a serbarilor aferente, monarhul a observat ca din
punct de vedere moral situatia armatei este dezastruoasd
din cauza carentei si mentalitdtii moral deficitare a sefilor. Din
acest motiv seful statului si-a propus aducerea in fruntea
Ministerului Apardrii a unui tdndr, plin de energie si cu mult
prestigiu in armatd, cel mai indicat fiind, in opinia sa, gene-
ralul Paul Teodorescu.

Dupad doua saptamani, la 2 septembrie 1937, suve-
ranul a avut o discutie cu premierul Gheorghe Tatarescu,
cu ministrul Aerului si Marinei, Radu Irimescu si cu gene-
ralul Teodorescu despre preconizata reforma in armata. in
context, Carol al ll-lea a afirmat: asa cum merg lucrurile nu
pot continua, cu sefi incapabili si de mdmdligé pe care-i avem.
Trebuie o reformd a cadrelor si o reformd a moralului, trebuie sa
inceteze acest spirit juridic si sd retrdiascd ostirea o viatd intr-un
spirit ostdsesc. Cu acest prilej, generalul a primit oferta de a fi
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in stanga, premierul Gheorghe Tatarescu si generalul Gheorghe Argeseanu
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numit subsecretar de stat la Ministerul Apararii cu misiunea
speciald de a munci la aceastad redresare morald atat de indis-
pensabild ostirii. Acesta isi va pastra postul pana la 30 martie
1938, in guvernele conduse de Gheorghe Tatarescu (pana in
decembrie 1937), Octavian Goga (decembrie 1937-februarie
1938) si patriarhul Miron Cristea (februarie-martie 1938). In
al doilea guvern condus de capul Bisericii Ortodoxe Romane
generalul Teodorescu este numit ministrul Aerului si Marinei,
o avansare dar, in acelasi timp, o rdspundere mai mare, avand
in vedere necesarul de inzestrare pentru cele doua categorii
de forte, care necesitau multi bani. La jumdtatea anului
1938 Carol al ll-lea a avut o discutie cu ministrul Teodorescu
privind situatia aeronauticii si a marinei si a concluzionat:
lipsurile sunt ingrozitoare si trebuie bani, multi bani. Aceste
discutii si aceleasi concluzii vor avea loc in urmatorii doi ani,
timp in care se vor analiza oferte, se vor incheia contracte de
achizitii, atat de avioane cat si de nave si se vor pune bazele
unei industrii nationale de armament. La 17 aprilie 1940
Carol al ll-lea avea deja discutii cu factorii politici despre o
remaniere guvernamentald in care — spre marea mea pdrere
de rdu - intra si generalul Teodorescu. In guvernul format la
11 mai 1940 si condus de Gheorghe Tatarescu fostul ministru
al Aerului si Marinei nu se mai regaseste, parasind astfel
ambientul politic. Numele sau va reveni in discutiile purtate
de Carol al ll-lea cu generalul lon Antonescu, in perioada 4-5
septembrie 1940, privind lipsa de reactie a comandantilor
militari fata de manifestatiile sociale neautorizate si dezor-
dinile provocate de legionari. Monarhul I-a propus pe gene-
ralul Teodorescu in fruntea unitatilor destinate sa impuna
ordinea, insd generalul Antonescu a raspuns ca unitdtile nu-/
vorurma.Dupa ce a primit propunerea de a abdica suveranul
se consulta cu cei apropiati, iar generalii Gheorghe Mihail si
Paul Teodorescu sunt de pdrere cd se poate rezista, insa decizia
finala a fost de a parasi tronul si tara impreund cu amanta si
multe bogatii. A lasat in urma destule afaceri necurate, iar
multi dintre cei apropiati au trebuit sa raspunda in fata legii,
mai devreme sau mai tarziu, pentru capriciile regale.

Una dintre principalele categorii de forte, aparutd in
perioada Primului Razboi Mondial si dezvoltata rapid in
perioada interbelica, a fost aviatia. Un stat cu o aviatie
puternica, cu multe avioane de vanatoare si bombarda-
ment, putea provoca daune importante inamicului si, intr-o
oarecare masura, putea decide un conflict militar. Pe acest
fond, multe state si-au dezvoltat o industrie de aparare
complexd, care includea si fabrici de avioane. Romania a
initiat, din 1924, dezvoltarea palierului aeronautic, cateva
fabrici construind mai multe categorii de avioane. Punctul
culminant a fost atins in a doua parte a anilor 30, cand a fost
conceput si realizat avionul IAR-80, un aparat care s-a aflat
in top la categoria sa si care nu s-a facut de ras in anii celui
de-Al Doilea Razboi Mondial, in luptele cu fortele aeriene
sovietice si anglo-americane. Totusi, decidentii politici au
inteles cd Romania avea nevoie de o aviatie puternica, in
perspectiva unor conflicte extrem de previzibile, fie cu URSS,
fie cu Ungaria. Din acest motiv au fost demarate programe
de achizitii de aparate din strainatate, de scolarizare a perso-
nalului pentru tot ansamblul aeronautic, navigant si nenavi-
gant si de constructii a infrastructurii necesare. Problemele
obiective si subiective nu au putut conduce la rezultatele
asteptate. Situatia politica internationala s-a deteriorat rapid,
statele exportatoare de armament erau suspicioase si cereau

preturi mari, statul roman avea resurse financiare limitate, iar
toate aceste framantari reies din memoriile regelui Carol al
[Il-lea, mai ales in perioada 1939-1940, ultimul an al domniei.

La 26 aprilie 1939 monarhul a avut o discutie cu Teodo-
rescu pe tema aviatiei, iar situatia a fost caracterizata destul
de dureroasd, in primul rand din cauza lipsei de fonduri, iar
in al doilea rand infrastructura pentru aceasta categorie de
forte era colosal de costisitoare. A doua zi a avut loc Comisia
Interministeriala pentru aviatie, ocazie cu care ministrul
Aerului si Marinei a avut o discutie acrd cu Mitita Constanti-
nescu, guvernatorul Bancii Nationale a Romaniei si ministru
de Finante, adicd omul care avea ultimul cuvant in deblo-
carea fondurilor. Mentalitatea existenta la nivelul execu-
tivului, inclusiv a premierului Armand Calinescu, reducea
aviatia doar la aparatele de zbor, fard a lua in calcul celelalte
elemente, extrem de costisitoare si ele. In plus, Carol al ll-lea
a trecut la prioritati problema scolarizarii personalului aero-

nautic, unde avem o lipsd ingrozitoare de piloti de razboi. Au
fost analizate ofertele existente pe piata referitoare la achi-
zitii, pentru a se alege o varianta optima. Din oferta brita-
nica nu se poate lua nimica, insa regele nu mentioneaza daca
pretul era de vinad sau produsele nu se ridicau la exigentele
caietului de sarcini al Bucurestiului. Un alt punct pe ordinea
de zi a fost viitorul motoarelor franceze Gnome&Rhone,
construite in licenta la Brasov, asupra cdruia s-a decis scoa-
terea lor din folosinta. Acestea au fost considerate o pagind
neagrd a Ministerului Apdrdrii Nationale, greseala initiald a lui
Irimescu si Caranfil si care ne costd o gramada de parale. Mai
bine pierdem 200 de milioane la aceste motoare, decat mult
mai multe sute la restul materialului, la care se mai adaugd
demoralizarea personalului. Aceste motoare in stea racite cu
aer au fost produse in licenta la fabrica IAR din Brasov ince-
pand cu anul 1933.

Dupa cateva zile, la 3 mai 1939, generalul Teodorescu a
raportat regelui ca incepe si orizontul Aviatiei sd se clarifice!,
iar acesta, fericit, se grabeste sa noteze afirmatia in jurnal.
Conferinta pentru armament din 19 mai 1939 a abordat
problema comenzilor. In privinta aviatiei, titularul departa-
mentului a considerat ca incercarile cu IAR-80 sunt foarte
satisfdcatoare si trebuie continuate. In antitez&, chestiunea
neagrd era aceea a motoarelor, singurele perspective fiind
comenzile de la fabrica germana Junkers.

Peste patru luni, la jumatatea lunii septembrie 1939,
Teodorescu ii arata regelui enormele lipsuri ale aviatiei nati-
onale, invocand foarte mari greutdti cu fabricatia si chesti-
unea motoarelor nu inainteazd, ceea ce inseamnad ca nego-
cierile cu concernele straine nu avusesera succesul scontat.
In privinta bombardierelor incepem sd ne injghebdm, iar cu
aviatia de vanatoare stdm prost, atdt ca material cat si ca
personal. In plus, din 1 septembrie 1939, razboiul izbucnise
deja in Europa, prin atacarea Poloniei de catre Germania,
ceea ce reprezenta un motiv in plus pentru ca fiecare stat sa
aiba reticente la exportul de armament. O luna mai tarziu, la
11 octombrie 1939, ministrul Aerului si Marinei este primit
in audienta de seful statului si ii prezinta situatia departa-
mentului pe care il conduce. Aviatia este o arma colosal de
scumpd, intai fiindcd materialul se demodeazd si se uzeazad
foarte repede, noteaza Carol al ll-lea, apoi urmeaza partea cea
maiprincipald, unde suntincluse infrastructura, mentenanta,
scolarizarea personalului navigant si nenavigant. Situatia
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personalului din aviatie va fi considerata tristd de monarh la
15 noiembrie 1939, cand mentioneaza ca, in pofida efortu-
rilor din ultima perioada, problemele persista.

La inceputul anului 1940 Paul Teodorescu a invocat
greutdti in dezvoltarea programului de achizitii in aviatie si
marina. Totusi, la data respectiva (7 februarie 1940) fusesera
receptionate 5 avioane Heinkel si erau asteptate si celelalte
aparate din comanda facuta in Germania. O saptamana mai
tarziu, in timpul audientei lui Paul Teodorescu la Palat, regele
constata cd programul aviatiei suferd intdrzieri, in principal
din cauza circumstantelor externe. Din fericire materialul
aeronautic polonez existent in Romania putea fi utilizat
pentru a trece hopul. Banii erau cei care faceau diferenta
initiald, urmata de timpul in care se respectau termenii de
livrare. In martie 1940 au inceput sa soseascd avioanele de
bombardament germane, apreciate drept colosal de scumpe
in raport cu cele britanice, mai complete si de trei ori mai
ieftine, insa cu sanse reduse de a putea fi cumparate.

Schimbarea regimului politic, in septembrie 1940, prin
abdicarearegelui Carol al ll-lea, a dus la marginalizarea profe-
sionala (prin pensionare) si sociala a generalului Teodorescu
si chiar trimiterea sa in judecata pentru presupuse fapte
ilegale savarsite in calitate de subsecretar de stat la Minis-
terul Apardrii Nationale sau ministru al Aerului si Marinei. Pe
de alta parte, fostul rege Carol al ll-lea, desi se afla in exil, se
gandea la cei care i-au fost loiali si la situatia in care trdiau
acestia in Romania. La inceputul lunii decembrie 1941 fostul
monarh, care se afla in Mexic, s-a intalnit cu Radu Irimescu,
fostul ministru al Aerului, cu care a discutat situatia poli-
tico-militara de la Bucuresti, dar si a cunoscutilor comuni.
Irimescu a afirmat ca ar fi bine daca unii oameni ar putea
fi scosi din Romania, intre acestia regasindu-se si numele
lui Teodorescu. Aceasta actiune ar fi putut fi executata de
Intelligence Service, cdci s-a mai fdcut in Franta, unde din
11 incercdri, 10 au reusit. La finalul celui de-Al Doilea Razboi
Mondial, in decembrie 1945, regele si amanta sa, Elena
Lupescu, se aflau in Brazilia, unde au primit vizita lui Lucian
Fauru, un apropiat al industriasului Malaxa. Acesta le-a adus

stiri din tard, dar a afirmat, printre altele, ca popularitatea
ex-monarhului nu scazuse si ca acesta putea conta pe gene-
ralii buni, care au avut o atitudine admirabild, printre acestia
numadrandu-se Gheorghe Mihail, Paul Teodorescu, losif laco-
bici si amiralul Nicolae Pais. La 20 noiembrie 1946, aflat tot in
Brazilia, Carol al ll-lea se intereseaza de mai multe persoane si
afla ca fostul ministru al Aerului si Marinei — apreciat ca fiind
totdeauna demn - s-a retras la tard, unde se ocupd de cultura
sa de orez. Retragerea la tard nu l-a ocolit pe fostul ministru
de a face cunostinta cu arhipelagul terorii comuniste, insta-
urate la 6 martie 1945 prin formarea guvernului Petru Groza
si definitivate la 30 decembrie 1947 prin abdicarea regelui
Mihai I. Despre vizita prin temnitele comuniste a genera-
lului Teodorescu avem putine relatari. Una dintre acestea
apartine unui longeviv detinut politic, care a rememorat,
peste ani, figura lui Paul Teodorescu la Aiud: Se vedea dupd
tinutd cd fusese militar. Era un om inalt, drept si incd impozant,
pdirea insd obosit, as putea spune extenuat. In opinia memo-
rialistului, cativa ani mai tarziu dupa Restauratie generalul
a batut in retragere, desolidarizandu-se de actele necugetate
si neserioase ale suveranului sdu, fiind nemultumit de cama-
rila care domina palatul. In 1976 autorul a fost la Govora si a
vizitat Manastirea Dintr-un Lemn, unde a vazut mormantul
si crucea de marmura pe care generalul si le-a construit din
timpul vietii. Impresionat a fost vizitatorul si de panoplia
plind de decoratii, aflata pe un perete al manastirii, mai ales
de cea de Ofiter al Legiunii de Onoare din Franta.

Regele Carol al ll-lea a decedat in 1953, in Portugalia,
iar ramasitele i-au fost aduse in Romania dupa 50 de ani, in
2003. Dupa o viata de suferinte si privatiuni, generalul Paul
Teodorescu a trecut la cele vesnice in anul 1981 si a fost
fnmormantat la Manastirea Dintr-un Lemn, acolo unde a
investit bani, dar si un capital moral considerabil. Monarhul
si generalul au fost uniti de aspiratia de a cuceri indltimile,
ambitia de a dezvolta un domeniu aflat la inceput de drum
si, nu in ultimul rand, dorinta de a inzestra Romania cu noi
resurse de aparare.
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