Alin Spdnu’

Paul Teodorescu-1932

Cariera ascendentd a generalului Paul Teodorescu? a cuprins,
intre altele, sifunctia de sef de Stat Major al Inspectoratului General
al Aeronauticii (1.G.A.), in perioada iulie 1923-octombrie 1926. in
prima zi a anului 1926 locotenentul-colonel Paul Teodorescu a
inaintat o ,Dare de seamad asupra situatiei Aeronauticii la finale
anului 1925“, afirmand ca ,0 datorie de constiinta si de onoare
m-a determinat sa intocmesc aceasta lucrare”® (Anexa). Motivul
era cd, desi pe hartie .G.A. avea mai multe structuri subordo-
nate, practic nu exista decat Directia Superioara a Aeronauticii.



Din acest motiv, coordonarea Si corespondenta cu
structurile subalterne - Comandamentul Trupelor
Aeronautice, scolile si centrele de instructie, unitatile
etc. — erau foarte greoaie.

I.G.A. a purtat aceasta denumire din 1 aprilie 1923,
cand printul mostenitor Carol a fost numit inspec-
tor general al Aeronauticii, insa abia la 23 iunie 1924,
prin Tnaltul Decret Regal nr. 2057, a fost oficializata.
La finalul anului 1923 colonelul Gheorghe Rujinski?,
seful Directiei Superioare a Aeronauticii, a intocmit
o dare de seamad privind evolutia acestei arme din
1920 si pana la 1 aprilie 1923. Teodorescu a consta-
tat cd, pana atunci (1923), ,un program de dezvoltare
a Aeronauticii nu exista”. Imediat dupa infiintarea
I.G.A. se inainteaza cdtre guvern, Ministerul de Razboi,
Marele Stat Major si Consiliul Superior al Apararii Tarii
memorii si proiecte privind dezvoltarea aviatiei. in
decembrie 1923 memoriul privind organizarea for-
tei aeriene a propus trei variante, care difereau doar
din punct de vedere al numarului de avioane achiziti-
onate - intre 1.300 si 2.050. Toate propunerile aveau
la baza un program pe 5 ani, care cuprindeau inclusiv
madrirea personalului navigant si nenavigand, investitii
in infrastructura si achizitii de echipamente®.

O datd cu numirea lui Teodorescu ca sef de Stat
Major, acesta a continuat si aprofundat programul ini-
tial, iar in primul rand a crescut numarul de elevi din
toate scolile subordonate. La Scoala de pilotaj, in 1925,
au fost primiti 328 de elevi, numar considerat necesar
pentru acoperirea necesitatilor. La capitolul infrastruc-
tura s-a renuntat la baracile de lemn devenite impro-
prii si s-a adoptat cate un tip unic de pavilion din cara-
mida si beton: de dormit, de administratie, magazie,
atelier, hangar etc. Pana la finalul anului 1925 au fost
finalizate 24 hangare de beton, 6 hangare fier-lemn, 8
hangare magazii, 41 pavilioane pentru administratie,
studiu si dormit.

Programul de achizitie 1925-1929 pentru aparate
de zbor avea in vedere achizitia totala a 390 avioane
de recunoastere-observatie, 450 avioane de vana-
toare, 270 bombardiere si 20 hidroavioane. La data
fntocmirii darii de seama, sosisera in tara 120 aparate
de recunoastere-observatie si 50 de vanatoare, insa
nu intrasera in dotare deoarece anumite divergente
au lasat ,receptionarea in suspensie”’.

I.G.A. s-a preocupat si de elaborarea unei noi legi a
Aeronauticii, care a fost definitivata la inceputul anului
1925 sitrimisa pentru eventuale observatiila Ministerul
de Razboi, Marele Stat Major, Inspectoratele nr. 1, 2 si
3 de Armata si Consiliul Superior al Ostirii. Cu avizele
pozitive proiectul legislativ a fost depus in Parlament
si trebuia dezbatut in primavara anului 1925, insa a

fost amanat pentru sesiunea din toamna. La capito-
lul Concluzii seful de Stat Major al .G.A. a mentionat
care au fost progresele pe acest palier: organizarea
eficienta a structurilor, atat pe verticala, cat si pe ori-
zontala (comandament unic, crearea Statului Major
al Aerului, a Serviciului intendentei, a scolilor de pro-
fil, profesionalizarea procesului de invatamant etc.);
cresterea efectivelor in scoli, raportul fiind intre anii
1923 si 1925: la Scoala de pilotaj 48/328, piloti breve-
tati 158/312, observatori brevetati 29/90 etc. A fost
introdusa o uniforma specifica armei ,pentru forma-
rea spiritului de corp“®, s-au marit primele de zbor si
s-a introdus «prima tehnica», pentru ,atragerea ele-
mentelor mai bune”. A fost cristalizata o doctrina pro-
prie prin instructiuni si regulamente, in numar de 21,
dintre care 8 erau finalizate. Ca fapt divers, sa consem-
nam doua elemente care arata dezinteresul decidenti-
lor politico-militari, dupa razboi, fata de aceasta arma:
Teodorescu a propus ca la instructie sa se efectueze si
trageri din avion, acestea fiind ,primele dupa razboi“™
(17); la capitolul Disciplina a impus, intre altele, un con-
trol administrativ al unitatilor, ,care nu erau verificate
dela 1916"“™ (1?).

Inincheiere, locotenentul-colonel Paul Teodorescu
considera ca in perioada 1 aprilie 1923-1 ianuarie 1926
aeronautica nationald a dovedit ,un real progres”?
fatd de perioada anterioara. Desigur ca liderii armei
aeriene care s-au zbatut si au avut un sprijin superior
(Casa Regald, Ministerul de Razboi, Marele Stat Major,
guvern) au reusit sa impund o dezvoltare pe toate
palierele (achizitii, dezvoltare scoli si infrastructurd).
Din pacate, problemele financiare nu au permis finali-
zarea integrald a nici unui program de achizitii pentru
aeronautica'?, ceea ce, pe termen mediu silung, a cau-
zat pierderi umane si materiale ireparabile.

Anexa

1 ianuarie 1926

DARE DE SEAMA ASUPRA SITUATIEI
AERONAUTICII LA FINELE ANULUI 1925

Cap. I. Organizare
A) Organizarea generald

Organizarea actuald a Aeronauticii este aceea pre-
vazuta prin Inaltul Decret nr. 3983/1925, ca rezultat al
referatului nr. 564 din 25 octombrie 1925 al acestui
Inspectorat (anexa nr. 1'%).

Pana la aceasta data, desi atributiile Inspectoratului
General al Aeronauticii, de la infiintarea lui, 23 iunie
1924, erau aceleasi - tehnico-administrativd, de



Zone si puncte sensibile

comandament si de invatamant —, totusi Inspectoratul
nu dispunea decat de un singur organ: Directia
Superioara a Aeronauticii, pentru atributiile tehni-
co-administrative. Pentru celelalte doua atributii nu
exista nici un organ intermediar, numeroase unitati
si scoli depinzand direct de Inspectorat, ceea ce facea
un comandament foarte greu. Propunerea facuta prin
referatul nr. 564/925 a avut de scop de a remedia acest
neajuns, completand organizarea deja existenta prin
alte doua organe intermediare corespunzatoare atri-
butiilor de comandament si de invatamant. Astfel,
s-a ajuns ca Inspectoratul General al Aeronauticii sa
dispund astazi pentru executarea celor trei atributii ale
sale de trei organe in subordine si anume:

1) Directia Superioara a Aeronauticii, pentru studie-
rea si rezolvarea chestiunilor tehnice si administrative.

2) Comandamentul Trupelor de Aeronautica, pen-
tru conducerea, instructia si pregatirea de razboi a
unitatilor aeronautice.

3) Comandamentul Scolilor si Centrelor de
Instructie de Aeronauticd, pentru formarea si pregati-
rea intregului personal al Aeronauticii.

Functionarea  Inspectoratului  General  al
Aeronauticii, ca rezultat al acestei organizdri, a fost
hotarata prin Directivele Generale nr. 11.211/925
(anexa nr. 2%), care urmau sa se aplice de la 1 ianuarie
1926. Aeronautica cuprinde: comandamente, unitati,
scoli si stabilimente.

I) Comandamente

Inspectoratul General al Aeronauticii, care purta
aceasta denumire de la 1 aprilie 1923, o datd cu numi-
rea A.S. Regale ca inspector general al Aeronauticii, a
fost de fapt creat prin Inalt Decret nr. 2057/23 iunie
1924 si cuprinde:

- Directia Superioara a Aeronauticii, la Bucuresti;

- Comandamentul Trupelor de Aeronautica,

propus de Inspectoratul General al Aeronauticii cu nr.
564 si 641/925 si creat prin Inalt Decret nr. 3983/925,
la Bucuresti;

- Comandamentul Scolilor si Centrelor de Instructie
ale Aeronauticii, creat prin acelasi inalt decret, la
Baneasa.

1) Unitdti

- Grupul 1 Aviatie Recunoastere, lasi, prevazut de
Ordinea de Bataie a Armatei, anexa la Instructiunile de
aplicare a inaltului Decret nr. 1764/1923;

- Grupul 2 Aviatie Recunoastere, Cluj, idem;

- Grupul 3 Aviatie Recunoastere, Galati, luat fiinta
prin modificarile propuse de Inspectoratul General al
Aeronauticii aduse Ordinii de Bataie de mai sus, anexa
4 la Instructiunile de aplicare a Inaltului Decret nr.
1764/1923;

- Flotila de Lupta, Pipera;

- Grupul de Aviatie pentru Marind, Anadalchioi,
prevazut in Ordinea de Bataie a Armatei ardatata mai
sus;

- Grupul de Aerostatie, fortul Pantelimon;

- Regimentul Artilerie Antiaeriand, Bucuresti, trecut
sub ordinele Inspectoratului General al Aeronauticii
pe ziua de 1 august 1923, prin aprobarea Ministerului
de Razboi pe referatul Inspectoratului nr. 4652/923.

1) Scoli

- Scolile Pregdtitoare si Speciale ale Aeronauticii
propuse prin referatul Inspectoratului General al
Aeronauticii nr.434 din 1 noiembrie 1924 si create prin
Inalt Decret nr. 3761/1 noiembrie 1924, la Cotroceni.

- Scolile de Pilotaj si Antrenament, Tecuci si Centrul
de Instructie, Baneasa, reorganizate si constituite ca
unitdti corp aparte prin acelasi inalt decret.

- Scoala Tehnica a Aeronauticii, Medias, transfor-
mata si reorganizata din Scoala elevilor meseriasi (pre-
vazuta in Ordinea de Bataie a Armatei, inalt Decret nr.
1764/923) prin acelasi inalt decret.

- Scoala de Tir si Bombardament Aerian, propuse
de Inspectoratul General al Aeronauticii cu nr.641/925
si creata prin Tnalt Decret nr. 3893/925, la Mamaia.

IV) Stabilimente

- Arsenalul Aeronauticii, Cotroceni, prevazut de
Ordinea de Bataie a Armatei, anexa la Instructiunile de
aplicare a Inaltului Decret nr. 1764/1923;

- Depozitul Central de Materiale al Aeronauticii,
Cotroceni, idem;

- Depozitul de Munitii al Aeronauticii, propus de
Inspectoratul General al Aeronauticii cu nr. 641/925 si
creata prin Inalt Decret nr. 3893/925, la Bateria 7/8.

B. Organizarea interioard a comandamentelor, uni-
tatilor, scolilor si stabilimentelor

I. Comandamente



a) Organizarea interioara a Inspectoratului General
al Aeronauticii se aratd in Anexa 3'5;

b) Organizarea interioara a Directiei Superioare a
Aeronauticii, in Anexa nr. 4" (proiect);

¢) Organizarea Comandamentului Trupelor de
Aeronautica, in anexa nr. 5.

d) Comandamentul Scolilor cuprinde un birou de
adjutantura si un birou de instructie.

Il. Unitdti

a) Organizarea unui Grup de aviatie-recunoastere,
fn anexa nr. 6.

b) Organizarea Flotilei de lupta, in anexa nr. 7%

¢) Organizarea Grupului de Aerostatie, in anexa nr.
821;

d) Organizarea Regimentului Artilerie A.A., in anexa
nr. 9%,

l1l. Scoli

a) Organizarea Scolilor pregatitoare si speciale, in
anexa nr. 10%;

b) Organizarea Scolii de pilotaj, in anexa nr.11%;

¢) Organizarea Scolii tehnice, in anexa nr. 13%;

d) Organizarea Centrului de instructie, in anexa nr.
122 (proiectul pentru 1926 in anexa nr. 12bis?);

e) Organizarea Scolii de tragere si bombardament,
in anexa nr. 14%,

IV. Stabilimente

a) Organizarea Arsenalului Aeronauticii, in anexa
nr. 15%;

b) Organizarea Depozitului Central de Materiale
Aeronautice, in anexa nr. 16

c¢) Organizarea Depozitului de
Aeronauticii, in anexa nr. 173",

[...]

D. Programul de dezvoltare a Aeronauticii

La sfarsitul anului 1923 starea aeronauticii era cea
descrisa de colonelul Rujinskiin darea sa de seama inti-
tulata ,Dare de seama asupra situatiei Aeronauticii la
finele anului 1923" inregistratd cu nr. 58 din 27 august
1923. Un program de dezvoltare a Aeronauticii, relativ
la dotarea cu material, formarea personalului, organi-
zarea unitatilor si construiri de localuri, nu exista. Dupa
0 scurta orientare si intrare in ambianta acestei arme,
Inspectoratului General al Aeronauticii Tnainteaza
guvernului, Ministerului de Razboi, Marelui Stat Major
si Consiliului Superior al Apdrarii Tarii, urmatoarele
lucrari si studii:

a) Memoriu relativ la infiintarea si organizarea for-
tei aeriene, din 15 decembrie 1923, propunand trei
variante in ceea ce priveste numai aviatia:

- varianta I-a, cu 1300 avioane:

- varianta ll-a, cu 1545 avioane;

- varianta lll-a, cu 2050 avioane.

Munitii  al

b) Proiect de organizarea si dezvoltarea
Aeronauticii, cu nr. 53 din 12 martie 1924, pe 5 ani
(1924-1929 inclusiv), cuprinzand materialul de aviatie,
aerostatie, aparare antiaeriana si constructiile respec-
tive, pe baza variantei I-a, aprobata de guvern.

¢) Proiect de organizarea si dezvoltarea Aeronauticii
pe 5 ani (1924-1928), cuprinzand recrutarea si forma-
rea personalului, pe baza variantei I-a.

d) Proiect de tabele de efectiv in legdtura cu pro-
gramul de dezvoltare pe 5 ani.

Pentru dezvoltarea Aeronauticii s-a stabilit urma-
toarea ordine de urgenta:

1) Formarea personalului.

2) Echiparea terenurilor de aterisaj (infrastructura).

3) Dotarea cu material.

4) Constituirea si organizarea unitatilor.

1. Formarea personalului a format grija de capete-
nie si in acest scop s-au creat urmatoarele scoli:

a) Scolile pregatitoare si speciale de ofiteri navi-
ganti si mecanici, pentru a se forma, prin scoli pro-
prii, cadrele necesare acestei arme, tinzandu-se ast-
fel a reduce recrutarea ofiterilor necesari aeronauticii
din celelalte arme. Pentru anul 1925-1926 efectivul
scolilor a atins: 39 elevi combatanti, 46 elevi mecanici,
42 elevi ingineri T.T.R., 102 ofiteri scoala speciala.

b) Scolile de pilotaj si antrenament, a caror efectiv a
sporit progresiv, primindu-se in anul scolar 1925-1926,
328 elevi piloti, efectiv socotit necesar pentru incadra-
rea unitatilor la sfarsitul anului 1926.

) Scoala tehnica, pentru a pregdti meseriasi speci-
alisti de aeronauticd, primindu-se in acest an 75 elevi.

d) Centrul de instructie, insumand diferitele scoli
de specialitati necesare aeronauticii, a brevetat 30 ofi-
teri observatori, 18 meteorologisti, 26 radiotelegra-
fisti, 30 fotografi laboranti.

e) Scoala de tir si bombardament aerian, pentru
dezvoltarea si intretinerea aptitudinilor de tragere din
avion a personalului navigant, participand la stagii 42
de ofiteri si reangajati.

2. Echiparea terenurilor de aterisaj era de prima
urgenta si necesitate, toata aeronautica (oameni si
material) fiind cazate in bardci de lemn, devenite nelo-
cuibile din cauza timpului. S-a studiat si adoptat un tip
unic de pavilion de dormit, de pavilion de administra-
tie, de magazie, de atelier si de hangar. De asemeni,
s-a hotarat ca fiecare din terenuri sa fie echipat cu un
pavilion de administratie, 2-3 pavilioane de dormit, un
atelier, o magazie, 4-6 hangare. Pe baza acestui pro-
gram s-au realizat pana la sfarsitul anului 1925 urma-
toarele cladiri: 24 hangare beton, 6 hangare fier-lemn,
8 hangare de panza de campanie, 41 localuri cu pavi-
lioane de studii, de dormit, de administratie, magazii,



castele de apa etc., 5 ateliere, 3 uzine.
3. Dotarea cu material ce rezulta din programul de
dezvoltare pe 5 ani este urmatoarea:

a) Aviatie
Esalonare | Avioanerec. | Avioane Avioane . .
. . - Hidroavioane
intimp siobserv. | vanatoare | bombardament
1925 160 80 10
1926 160 80 10
1927 30 50 150 20
1928 20 170 60
1929 20 70 40
Total 390 450 270 20
b) Aerostatia
1925 - 2 companii aerostatie;
1926 - 6 companii aerostatie;
1927 -
1928 — 6 companii aerostatie;
1929 - 6 companii aerostatie.
Total: 20 companii aerostatie
¢) Apararea antiaeriana
Baterii, Baterii Baterii Baterii ..
An . . - Observatii
tunuri | proiectoare mitraliere | ascultare ’
Existentla 1
ianuarie 1925: 17
1925 - - - - bat. tunuri, 1 bat.
proiect., 3 bat.
mitral.
1926 5 - - -
1927 6 2 3 2
1928 6 2 3 2
1929 9 3 4 3
Total | 26 7 10 7

Din acest program s-a realizat in anul 1925:

- Aviatie: 120 avioane recunoastere, 50 avioane
vanatoare (aduse in tard, receptionarea in suspensie);

- Aerostatie: 3 companii aerostatie (balon si trasura
macara).

Pentru anul 1926 s-a comandat:

- Aviatie: 100 avioane Spad cu motoare Lorraine
450 HP, 100 motoare Lorraine 450 HP;

- Aerostatie: 8 baloane cu 4 trasuri macarale;

- Artilerie A.A.: 1 baterie piese 76,5.

in total, la finele anului 1926 se va gasi realizat,
probabil din creditele extraordinare ale anilor 1924
si 1925: 120 avioane recunoastere, 150 avioane vana-
toare, 8 baloane cu 4 trdsuri macarale, 1 baterie artile-
rie a.a.

4. Constituirea si organizarea unitdtilor. Prin pro-
gramul de dezvoltare pe 5 ani s-a urmarit urmatoarea

organizare, care trebuie sa se realizeze treptat pand la
sfarsitul anului 1926:

A. Aeronautica armatelor

Aviatia:

a) Grupuri de observatie, cate un grup de fiecare
Corp de Armata, dispunand de cate o escadrila divizi-
onara si o escadrila la Corpul de Armata;

b) Grupuri de recunoastere indepartata, cate un
grup de fiecare armata;

¢) Grupuri de vanatoare de protectie, cate un grup
de fiecare armata.

Aerostatia: Grupuri de aerostatie, cate un grup de
fiecare Corp de Armata.

Artileria A.A.: Regimente de artilerie a.a., cate un
regiment a trei grupuri de fiecare armata (material
hipo si auto).

B. Aeronautica Marelui Cartier General

a) Unitati de apdrare antiaeriand pentru apararea
punctelor sensibile ale teritoriului (fortd de circa 2
regimente artilerie a.a.).

b) Unitdti de vanatoare de protectie, pentru acelasi
scop.n anexa nr. 19%? se aratd aceasta organizare, care
poate fi, eventual, adaptata in raport cu evolutia mate-
rialului si intrebuintarea aeronauticii.

S-au realizat ca unitdti pentru aeronautica
armatelor:

- 3 grupuri de recunoastere;

- 1 grup de vanatoare de protectie;

- 8 companii aerostatie complete si 4 baloane
rezerva;

- 1 baterie antiaeriana hipomobila.

E. Legea Aeronauticii

Anexa 19bis* arata proiectul acestei legi, care a
fost supus Comitetului Consultativ al Aeronauticii si
admis sub aceasta forma cu procesul verbal nr.5/1925.
Expunerea de motive alaturata legii justifica dispozi-
tiille principale ale acestei legi. Acest proiect de lege
a fost trimis Ministerului de Razboi (Cabinet), Marelui
Stat Major (Cabinet), Inspectoratelor 1,2 si 3 de Armata,
respectiv cu nr. 192-195 conf. din 8 mai 1925, pentru
a fi studiat in vederea discutiilor din Consiliul Superior
al Ostirii. Proiectul urma sa fie depus in Parlament in
sesiunea din primavara anului 1925 sau cel mai tarziu
in sesiunea din toamna anului 1925.

[...]

Cap. XI Concluzii

Pe baza documentelor enuntate, perioada de la 1
aprilie 1923-1 ianuarie 1926 marcheaza fata de trecut
urmdtoarele progrese pentru Aeronautica:

1. Organizare

a) Realizarea comandamentului unic, prin gruparea
aviatiei, aerostatiei, apararii antiaeriene, aviatiei civile



si @ meteorologiei sub conducerea
unei singure persoane.

b) Crearea Inspectoratului
General al Aeronauticii si organiza-
rea lui cu comandamente si servi-
cii in subordine, corespunzatoare
atributiilor sale, asa ca sa poata
functiona.

c) Crearea Statului Major al
Aeronauticii, cu birourile respec-
tive si cu specializarea ofiteri-
lor de stat major in chestiuni de
aeronautica.

d) Crearea Serviciului intenden-
tei cu un corp de verificatori, spe-
cializat in material de aeronautica.

e) Reorganizarea interioara a
comandamentelor, unitatilor si
stabilimentelor, in raport cu nevo-
ile actuale.

f) Reorganizarea scolilor deja
existente pe baze moderne: cu
cadre profesorale permanente,
cu programe apropiate scopului,
cu material de studiu, cu sali de
practicd, cu biblioteci si cu cladiri
proprii.

g) Crearea scolilor cu caracter
specific aeronautic:

- Scoala de ofiteri combatanti si
ofiteri mecanici;

- Scoala speciala pentru ofiteri
combatanti si ofiteri mecanici;

- Scoala de ofiteri de rezerva
personal navigant;

- Scoala de tir
bombardament;

- Scoala de acrobatie.

h) Crearea Depozitului de muni-
tii si a unei instalatii de revizuire
pentru punerea in valoare militara
a bombelor ramase de la germani
sub cerul liber.

2. Proiecte, studii si programe

a) Proiecte si studii de baza rela-
tiv la dezvoltarea si organizarea vii-
toare a Aeronauticii;

b) Program de dezvoltare a
Aeronauticii pe timp de 5 ani,
cuprinzand:

- program anual de materiale
de tot felul;

aerian i

- program anual de cladiri;

- program anual de efective;

- program anual de credite.

¢) Proiect de organizarea
Aeronauticii la sfarsitul realizdrii
programului pe 5 ani.

d) Proiect de lege relativ la orga-
nizarea Aeronauticii.

3. Efective

a) Sporirea efectivelor de elevi
in toate scolile, in raport cu nevoile
viitoare. Efectivul Scolii de Pilotaj
a fost ridicat de la 48 in 1923, la
328 (dintre care 70 ofiteri) in 1925.
Efectivul Scolii de meseriasi a cres-
cutdela254in1923,1a350in 1926.

b) Sporirea efectivelor de ofi-
teri, trupd, meseriasi si specia-
listi, realizandu-se o incadrare mai
buna. Efectivul de ofiteri s-a ridicat
de la 353 in 1923, la 518 in 1925,
iar cu elevii din scolila 641 in 1926.
Efectivul pilotilor brevetati, de la
158 in 1923, la 312 in 1925, iar cu
elevii din Scoala de pilotaj probabil
la 463 in 1926. Efectivul observato-
rilor brevetati, de la 29 in 1923, la
90 in 1925, iar cu elevii din Scoala
de observatori probabil la 120 in
1926.

4. Personal

a) Formarea personalului obis-
nuit in scolile din tara.

b) Formarea personalului teh-
nic superior (ingineri, specialisti si
specializati) in scolile respective

din Franta. In anul 1923/1924 s-au
trimis 3 ofiteri; in 1924/1925 - 14;
in 1925/1926 s-a prevazut trimite-
rea a 19 ofiteri din care 6 sunt ple-
cati. Numai pentru ingineria aero-
nautica se gasesc actualmente in
Franta 9 ofiteri, in fiecare an trimi-
tandu-se 4-5 ofiteri.

c) Definitivarea meseriasilor
prin crearea corpului de meseriasi
militari, realizandu-se continuita-
tea si specializarea intr-o bransa.

d) Reluarea antrenamentului
personalului navigant activ si de
rezerva (numai observatori) prin
trecerea de probe anuale care sa
valorifice calitatea de personal
navigant.

e) Marirea primei de zbor si
acordarea de prime tehnice pentru
personalul tehnic (ingineri si mese-
riasi) pentru atragerea elementelor
mai bune.

5. Disciplina

a) Eliminarea din aeronauticd a
elementelor dizolvante.

b) Incadrarea mai buna a mici-
lor unitati cu ofiteri, instructori si
reangajati terestri.

¢ Masuri  pentru  disci-
plina  zborului, redactandu-se
~Regulamentul Instructiei i
Disciplinei zborului”.

d) Adoptarea unei uniforme,
absolut indispensabila pentru
formarea spiritului de corp si a

Ve

terminat si int

——

ie de ecrgtiinid gi de chncare m'a de-

cemese sceastd lucrare.-

~N

0 datorie de constiintd si de onoare




disciplinei in aceasta arma, com-
pusa din ofiteri de toate armele.

e) Verificarea administrativa a
tuturor unitatilor, care nu erau veri-
ficate dela 19176.

6. Instructie

a) Formarea unei doctrine prin
regulamentele necesare armei
care, prin programul fintocmit,
urmeaza sa fie terminate in cursul
anului 1926. Din 21 regulamente,
8 sunt tipdrite, sub tipar sau in
manuscris, restul sunt in curs de
redactare.

b) infiintarea de biblioteci in
scoli si unitati cu carti si reviste de
specialitate, aduse, cea mai mare
parte, din strdinatate.

o) Infiintarea de ateliere in scoli
pentru partea tehnica-aplicativa.

d) Instructia ofiterilor prin:
directive, conferinte si aplicatii, tri-
mise de Inspectorat.

e) Participarea Aeronauticii cu
10 plutoane la manevrele a 10 divi-
zii, in cdmpurile de concentrare.

f) Executarea de raiduri in
strdindtate si in interiorul tarii,
individuale si in formatie, printre
care se citeazd urmatoarele:

- Raidul in forma-
tie (3 avioane)  Bucuresti-
Praga-Varsovia-Bucuresti;

- Raidul in formatie (12 avioane)
inconjurul Transilvaniei, intr-o sin-

gura zi;

- Doua raiduri individuale
inconjurul Romaniei Mari, intr-o
singura zi.

g) Executarea de trageri aeri-
ene din avion (sunt primele dupa
razboi) si de trageri antiaeriene in
campul de tragere al Aeronauticii
de la Mamaia.

7. Operatie

Pentru apararea teritoriului
s-a executat recunoasterea a 44
puncte sensibile, intocmindu-se
pentru fiecare schita, planul de foc
si fixandu-se mijloacele antiaeri-
ene necesare pentru aparare.

8. Material

a) Armarea cu material nou
(avioane, baloane) a 15 escadrile
de recunoastere, 5 escadrile vana-
toare, 6 companii aerostatie si 3
baloane de rezerva.

b) Dotarea Scolii de Pilotaj cu
30 aparate (Hanriot si Morane) de
scoald, 25 de transformare Proto,
construite la Arad, 43 aparate de
scoald Brandenburg, construite in
Arsenalul Armatei de la Cotroceni
si 30 aparate Brandenburg pentru
scoala de antrenament in unitati.

¢) Aducerea a 100 parasute de
avion pentru siguranta vietii per-
sonalului navigant si limitarea
accidentelor.

d) Aducerea a 200 costume de
zbor, cu sistem electric de incalzire,
pentru pastrarea sanatatii persona-
lului navigant, care suferea de con-
secinte grave din cauza racelilor.

e) Comenazi:

-4 tunuri aparare antiaeriana cu
2000 proiectile;

- 100 avioane vanatoare Spad
cu motor 450 HP;

- 100 motoare Lorraine 450 HP;

- 69 motoare Jaguar, de rezerva;

- 120 mitraliere de avion Vickers;

- diferite aparate de bord si
de tragere antiaeriana trebuie sa
soseasca in cursul anului 1926.

f) Revizuirea a 25.000 bombe
de avion din 100.000 rdmase sub
cerul liber de la germani. Stocul
intreg va fi revazut in cursul anu-
lui 1926, realizandu-se astfel cu 80
milioane lei bombe in valoare reala
de 1.200.000.000 lei (75 milioane
costand numai pulberea).

9. Infrastructura (cladiri, terenuri)

a) Constructii: 24 hangare
in beton armat; 6 hangare in
fier-lemn; 8 hangare demontabile
de campanie, model Bessonneau;
41 pavilioane (de dormit, de
administratie si de studii, maga-
zZii, castele de apa etc.); 5 ateli-
ere; 3 uzine. S-au inlocuit astfel,
aproape in intregime, baracile de
scanduri care, pe langa aspectul

nemilitaresc, devenisera din cauza
timpului cu totul nelocuibile.

b) Recunoasterea a 79 terenuri
de aterisaj, necesare in timp de raz-
boi, intocmindu-se in acelasi timp
schita sau fotografia fiecarui teren.

¢) Completarea echiparii tere-
nurilor de aterisaj ale aviatiei civile

de la Turnu-Severin, Baneasa,
Galati si Chisinau.
d) Deschiderea primei linii

de navigatie aeriand nationald
Bucuresti-Galati, functionand timp
de 2 luni in modul cel mai regu-
lat, cu doua curse pe zi (pasageri si
posta).

Aceasta dare de seama arata ca,
in anii 1923-1925, prin:

- Organizarea
Comandamentelor si Scolilor;

- Marirea efectivelor elevilor si
scoli si, in general, a intregului per-
sonal navigant;

- Intocmirea programelor de
dezvoltare a aeronauticii, de acord
cu Marele Stat Major si executarea
unei parti din aceste programe,

S-au pus bazele fundamentale
ale organizarii moderne a aeronau-
ticii noastre si s-a trasat drumul de
urmat in viitor. Rdmane sa se com-
pleteze aceasta organizare si sa se
desavarseasca programul inceput.

Comparand perioada dinainte
de 1 aprilie 1923, descrisa de colo-
nelul Rujinski in darea sa de seamg,
inregistrata la nr. 58/1923, cu peri-
oada de la 1 aprilie 1923, data
credrii Inspectoratului General al
Aeronauticii, sub conducerea A.S.
Regale Principele Carol, si pana la
1 ianuarie 1926, descrisa in aceasta
dare de seama, se constata un real
progres.

O datorie de constiinta si de
onoare m-a determinat sa intoc-
mesc aceasta lucrare.

Sef de Stat

Major

Locotenent-colonel  /ss/ P.
Teodorescu

(Arhivele Nationale



Istorice Centrale, fond Institutul de Studii Istorice si
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ROMANIAN AVIATION IN THE ANALYSIS OF
LIEUTENANT-COLONEL PAUL TEODORESCU,
CHIEF OF STAFF AT THE GENERAL
INSPECTORATE OF AERONAUTICS (1925)

Abstract: On January 1, 1926, Lieutenant-Colonel
Paul Teodorescu submitted a “Report on the situation
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121 @eneral Paul Teodorescu (n. 28 iunie 1888, Bacdu-d. 17 ianuarie 1981,
Mandstirea dintr-un lemn, Valcea) militar si om politic. Sublocotenent (1908),
general de brigada (1937), general de divizie (1940) si general de corp de armatd
in rezerva (1945). A fost trimis atasat militar in Franta, cu acreditari in Belgia si
Spania (1932-1936), apoi a fost numit comandant al Scolii Superioare de Razboi
(decembrie 1936-septembrie 1937), subsecretar de stat la Ministerul Apdrarii
Nationale, ministrul Aerului si Marinei (martie 1938-mai 1940) si comandantul
Diviziei de Gardd (iunie-septembrie 1940). A fost arestat la 18/19 decembrie
1948 la Timisoara si a fost condamnat la 3 ani inchisoare corectionald, majorata
dupa recurs la 5 ani. Membru corespondent al Academiei Romdne (1938), a ldsat
0 bogata bibliografie de specialitate. Pe larg despre viata si activitatea sa, a se
consulta: Generalul adjutant Paul (Pavel) Teodorescu (1888-1981). Vocatia crea-
tivitatii (coord. prof. univ. dr. Valentin Ciorbea, PS. dr. Emilian Lovisteanul, c-dor.
dr. Marian Mosneagu), Editura Ex Ponto, Constanta, 2013; Valentin Ciorbea,
Generalul adjutant Paul Teodorescu (1888-1981). Dimensiunile creativitdtii,
Editura Academiei Oamenilor de Stiintd din Romania, Bucuresti, 2023.

B3] Arhivele Nationale Istorice Centrale (in continuare: ANIC), fond Institutul de
Studii Istorice si Social-Politice-XIl (in continuare: ISISP-XII), dosar 169, f. 54.

I General Gheorghe Rujinski (n. 20 mai 1879, Bétia, Neamt-d. 1 august 1945,
Bucuresti) a absolvit Scoala Militara de Ofiteri (1899), Scoala Superioara de
Rézboi (1910-1912) si Cursul de observatori aerieni. A evoluat la gradele de sub-
locotenent (1899), maior (1916), locotenent-colonel (1917), colonel (1919) si
general de brigada in rezerva (1929). Din 15 august pand in 17 octombrie 1916
a fost comandantul Corpului de Aviatie, apoi loctiitor. Subsef de Stat Major la
Diviziile 3 si 7 Infanterie (1917) si sef de Stat Major la Divizia 10 Infanterie (1
iunie 1918). A condus Directia Superioara a Aeronauticii intre 1920-1924. A fost
promotorul infiintdrii Asociatiei Romane pentru Propaganda Aviatiei/ARPA, al
carei presedinte a fost ales incd de la infiinfare (30 martie 1927).

B ANIC, fond ISISP-XII, dosar 169, f. 8.

6] Pentru mai multe detalii a se consulta: Luminita Giurgiu, Primul program de
dezvoltare a aeronauticii in perioada interbelici (1924), in (entenarele aero-
nauticii militare romdne. Doctrind, instruire si inzestrare. Traditie si continui-
tate. Personalitdti, actiuni militare (coord. gl. It. dr. Carnu Fénicd, c-dor. drd.
Marius-Mihai Oatu, c-dor. dr. Marius-Adrian Nicoard, It. c-dor. Daniel Stan),
Editura Centrului Tehnic-Editorial al Armatei, Bucuresti, 2014, p. 401-406.

71 ANIC, fond ISISP-XII, dosar 169, f. 11.

of Aeronautics at the end of 1925”, stating, “A duty of
conscience and honour led me to draw up this work”. He
was concerned with aircraft purchases, infrastructure
development, increasing the number of students at
subordinate schools, drafting an Aeronautics law,
creating a doctrine, and introducing a unique uniform for
aviators. Teodorescu concluded that between April 1, 1923
and January 1, 1926, the national aeronautics showed “real
progress” compared to the previous period.

Keywords: Paul Teodorescu, the General Inspectorate
of Aeronautics, aviation, the analysis

8! [bidem, f. 50.
1 [bidem, f. 49.
09 bidem, f. 51.
01 Ibidem, f. 50.
02 Ibidem, f. 54.

(131 Pentru mai multe detalii a se consulta: Luminita Giurgiu, A/ doilea program
interbelic de inzestrare a aeronauticii, in Fortele Aeriene ale Romdniei. Doctrind,
instruire, inzestrare — 10 ani de apartenentd la Alianta Nord-Atlanticd. Traditie si
continuitate, personalitdti, actiuni militare (1910-1947), coord. gl. mr. Laurian
Anastasof, ¢-dor. drd. Marius-Mihai Oatu, c-dor. dr. Marius-Adrian Nicoard, c-dor.
dr. Janel Tanase, It. c-dor. Adrian Spinu, Editura Centrului Tehnic-Editorial al
Armatei, Bucuresti, 2015, p. 332-339.
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