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1. TRANSPORTUL SI MEDIUL
SOCIO-ECONOMIC

1.1. Aspectele speciale ale transportului

1.1.1. Rolul si pozitia transportului in ansamblul vietii socio-
economice

Transportul constituie o laturd a activitatilor umane in care, cu mijloace
speciale, se modifica voluntar si organizat coordonatele geografice ale bunurilor si
persoanelor in vederea satisfacerii nevoilor materiale si spirituale ale societatii.

Transportul este sectorul in care individul si societatea vor continua sa coexiste
cautand permanente echilibre contrare §i reciproce in functie de locuri, epoci si
circumstante.

Transportul este un amestec de industrie si servicii, marcat de aspecte specifice
care suscitd din partea inginerilor, economistilor si politicienilor pozitii diferite.
Unii il gasesc un apanaj exclusiv al colectivitatii, socio-colectiv, adesea un serviciu
public. Altii, cugetatorii liberali, 1l apreciaza ca o afacere strict personald, in care,
ca si in industrie sau In comert, initiativa privatd, concurenta si cele mai bune
preturi sunt hotaratoare.

Fata de aceasta ultima opinie, este suficient sa observam ca simpla crestere a
numarului utilizatorilor in lungul unei poteci primitive a impus un consens asupra
regulilor de circulatie. Tacit la inceput, acest consens a fost ulterior codificat si
promulgat ca atare de clan, trib, autoritate. Aceasta singura realitate este suficienta
pentru a afirma ca transportul a fost dintotdeauna si a ramas o activitate care
necesitd o interventie reglementatoare minimala. Insasi viata colectivi restrange in
mod necesar libertatea individului.

Transportul este OMUL in relatiile sale cu UMANITATEA. Factor de
apropiere dintre oameni, natiuni, popoare, transportul permite umanitatii sa
integreze notiunile spatiu-timp prin satisfacerea nevoilor de deplasare a bunurilor,
persoanelor, informatiilor. Aceste nevoi de deplasare se constituie in sarcini sau
cereri pentru sistemul de transport.

Pentru analiza si prevederea cererii, ca si pentru intelegerea relatiilor dintre
sistemul de transport si sistemul de activitati, transportului trebuie sa i se ataseze
aprioric o functie care 1l conditioneaza. Aceasta functie poate fi definita:
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—1n raport cu productia si consumul — cea care permite legitura dintre
dezvoltarea transporturilor §i cea a economiei (transporturile de aprovizionare, de
distributie, deplasari de afaceri, de la domiciliu la locul de munca, deplasari de
agrement etc.);

—1in raport cu aria geografica (transporturi locale, regionale, interregionale) —
cea care evidentiaza rolul transporturilor 1n structurarea spatiului;

—1Tn raport cu activitatea intreprinderilor industriale sau comerciale,
punand in evidenta legatura dintre transport, depozitare si manipulare (ansamblul
reprezentand logistica industriald si comerciala).

Sub aceste aspecte, se poate considera ca dacd transporturile reflecta evolutiile
structurale n curs, atunci ele sunt si un partener important al marilor mutatii actuale.

Legatura dintre satisfacerea cerintelor adresate sistemului de transport si
speciale in care se gaseste conducerea sistemului de transport:

—de a exploata un sistem ale carui performante nu pot fi determinate de
caracteristicile unei singure componente, respectiv infrastructura, mijloacele de
transport, tehnicile de exploatare — ci numai de ansamblul acestora;

—de a fi plasat intr-un spatiu complex care necesita luarea in considerare a
totalitatii influentelor asupra utilizatorilor, exploatantilor, industriei furnizoare de
mijloace, echipamente si materiale, contribuabililor si a activitatilor atrase prin
darea in folosintd a unor noi infrastructuri.

in aceste conditii, organizarea sectorului de transporturi intr-un teritoriu aduce
in atentie doud optiuni fundamentale. In prima, se face apel la planificare (cu
dezvoltari diferentiate pe nivelurile operative, tactice §i strategice), pentru a
permite optimizarea exploatarii; in cea de-a doua, nu se are in vedere nici o altd
organizare decat cea naturald, instaurdndu-se totusi unele reguli de baza care
asigura exercitarea activitatii.

In practicd, din motivatii atribuite aspectelor speciale ale transportului, (Raicu,
Masala 1981) asistdim la un amalgam uimitor al celor doua optiuni. Acesta se refera
chiar la ansamblul statelor Europei Occidentale, indiferent daca sunt orientate mai
mult citre o economie colectivi sau mai mult citre o economie de piata.
Tergiversarile Statelor asupra tratérii acestui subiect tin, fara indoiala, de faptul ca
aceastd partida n-are un termen scadent. Statele nu se decid niciodata si convina
la tratarea transportului ca servitorul altor sectoare ale economiei sau sa
considere sectorul ca parte integranti a ansamblului. in consecinta, tratarea este
in functie de particularitatile geo-orografice, de caracteristicile economiei
nationale, de conceptiile politice si sociale In vigoare, deosebite de la un stat la
altul si punand accentul fie pe notiunea de rentabilitate a ntreprinderilor, fie pe
cea de serviciu public. Cele patru obligatii fundamentale ale serviciului public
(obligatia exploatarii — ritmicitate, orarii; obligatia transportului; obligatia publicitatii —
tarife, orarii; obligatia egalitatii de tratare) evidentiazd urmatoarea dilema: micul
taran, micul industrias, izolati, au sau nu dreptul democratic la cheltuielile
colectivitatii, pentru a se bucura de pretul si conditiile de transport care-i pun n
egalitate de tratare cu industriasul localizat in aglomeratia urbana sau pe marile axe
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de transport? Etica egalitard socio-colectivd s-a dovedit incitanta, dar ineficace.
Este ea atit de justda cum pare? Avantajele izolarii trebuie dublate de avantaje
suplimentare Tn materie de transport?

Nici un raspuns formal nu a fost dat la aceste chestiuni, fundamentale in ciuda
aparentelor, nici la nivelul Statelor (unde anumite masuri s-au succedat intr-o
incurcatura incredibild, cand in favoarea tratarii egale, cand contrar acesteia), nici
la nivel international si cu atit mai putin in economia pura sau in drept.

Transportul nu este un scop in sine; este necesar sa fie definit farad echivoc
obiectivul pentru care a fost conceput sistemul de transport. Pentru aceasta,
sistemul de transport se raporteaza la functiile sale socio-economice (Raicu, 1994).

Trebuie precizatd in raport cu mediul socio-economic (productia si consumul,
aria geografica, nevoile Tntreprinderii industriale sau comerciale etc.) piata
transporturilor, incluzand modurile de transport concurente si complementare,
pentru ca transporturile au devenit planetare si plurimodale. Ansamblul modurilor
de transport apare ca un sistem tehnic mare (Raicu, 1991) cu obiectiv autoreglat,
adaptabil unei lumi In permanenta evolutie. Pot fi identificate trei directii care
antreneaza transformari in sistemul de transport:

a) cererea de transport (Ortuzar, 1994) care in transporturile de calatori,
de exemplu, urmareste veniturile populatiei, modul de viata, urbanizarea etc., ceea
ce, in timp, se traduce nu numai printr-o modificare globala, ci si prin modificari
spatiale si temporale ale cererii;
mijloacelor de transport (atat sub aspectul sustentatiei, propulsiei si conducerii, cat si
sub cel al adaptarii caracteristicilor tehnico-functionale la cerintele clientelei), a
infrastructurii, a tehnicii de exploatare si a serviciilor pe intregul lant logistic de transfer;

C) sensibilizarea publicului la problemele transportului si ale mediului, in
sensul ca numeroase grupuri sociale afectate de deciziile din domeniul
transporturilor (prin implicatiile asupra teritoriului, prin poluare chimica si fonica,
prin influentarea dinamicii urbane etc.) intervin, cu ajutorul mecanismelor Puterii,
ca factori stimulatori sau inhibatori ai transformarii.

Ansamblul sistem de transport-mediu social si economic (figura 1.1) cuprinde
trei componente de baza:

T — sistemul de transport;

A —sistemul de activitati socio-economice (altele decét cele din transporturi);

C —circulatia (traficul) in interiorul sistemului, definitd prin origini, destinatii,
itinerarii, cantitati de marfuri si/sau numar de calatori care se deplaseaza datorita
functionarii sistemului.

Intre subsisteme, conform figurii 1.1, se stabilesc trei tipuri de relatii:

I — ,circulatia” este determinata atat de ,,sistemul de transport” (ofertd), cat si
de ,,sistemul de activitati” (cerere);

Il — circulatia” efectivd provoaca, in timp, modificari in ,,sistemul de activitati”,
prin calitatea serviciilor oferite si prin resursele consumate pentru realizarea prestatiei,
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Il — ,circulatia” antreneaza, in timp, schimbari in ,sistemul de transport”,
deoarece, in functie de circulatia inregistratd si de cea previzibild, intreprinderile si
colectivitatile dezvolta noi servicii de transport si de expeditii si/sau renunta la altele.

Circulatie
(trafic)
C

activitati

Figura 1.1. Tipuri de relatii intre sistemul de transport si mediul economico-social.

1.1.2. Particularitatile transportului

Incadrarea transporturilor intr-o ramura distinctd a productiei materiale se
datoreaza faptului cd, desi activitatea din transporturi, din punctul de vedere al
procesului muncii, se identifica in general cu cea din ramurile creatoare de bunuri
materiale, ea prezinta o serie de particularitati, cum sunt:

a) Rezultatul muncii productive in transporturi, adica transportul in sine, nu
constituie o noud marfa, un nou produs care sd aiba o forma obiectiva, ci o prestatie
(exprimata in tone km pentru transporturile de marfuri si calatori km, pentru cele
de calatori). Prin transport marfa isi pastreaza forma, proprietatile fizice si chimice,
dar 1si sporeste valoarea.

Efectul util al transportului se confunda cu insasi procesul de productie. Ceea
ce se vinde 1n industria transporturilor este Insdsi deplasarea in spatiu. Efectul util
obtinut este legat In mod inseparabil de procesul de transport. Oamenii §i marfurile
calatoresc cu mijloace de transport si célitoria acestora, migcarea lor in spatiu, este
tocmai procesul de productie pe care sistemul 1l efectueaza. Efectul util nu poate fi
consumat decat n cursul procesului de productie, el nu existd sub forma unui
obiect de intrebuintare distinct de acest proces.

b) Transporturile de marfa sunt o activitate productiva care se desfasoara atat
in sfera productiei, cat si in cea a circulatiei produsului social.

In acest sens, se disting transporturi interioare prin care se realizeazi deplasarea
in spatiu a materiilor prime, materialelor, mijloacelor de munca, a fortei de muncé, de
la o sectiec de productie la alta, de la un atelier la altul etc., desfasurate in sfera
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productiei si transporturi comerciale, care apar ca o continuare a unui proces de
productie in cadrul procesului de circulatie si pentru procesul de circulatie.

¢) Transportul in sine nu se poate stoca, ci se consuma imediat in momentul
efectudrii productiei. Se stocheaza insa nevoile de transport.

d) Transporturile de calatori si marfuri se deosebesc substantial intre ele.
Primele se caracterizeaza prin sensul dus-intors al curentilor de calatori, adicd sunt
in general activitati echilibrate, asigurandu-Se un turnus complet, inchis, al
mijloacelor de transport, In timp ce in transportul de marfuri nu exista, in aceeasi
masura, o asemenea egalitate cantitativa, deoarece volumul produselor de transportat Tn
diferite relatii, de cele mai multe ori, nu este identic (nici cantitativ §i nici ca
structurd). Este de mentionat si faptul ca variatia fluxului de calatori este influentata in
mare masurd de fenomene de masa, caracterizate printr-o probabilitate ridicata:
concediile de odihna, targurile, congresele, sarbatorile, transporturile la si de la
locul de munca. In domeniul transporturilor de marfuri, o asemenea categorie de
factori are o importanta mai mica.

Raportat la timp, apare inegalitatea curentilor de marfuri si calatori, fluctuatiile
zilnice, saptamanale, lunare si sezoniere, adicd o activitate neuniforma, cu varfuri
in circulatie.

e) Activitatea de transport este, in general, o activitate continud in timp, care
in cele mai multe cazuri Inseamna o activitate de zi si de noapte, atat in zilele de
lucru cat si in zilele de sarbatori, Insé discontinua in intensitate, cu intermitente, din
care cauza randamentul ei este variabil.

f) Transporturile, in general si transporturile feroviare, in special, sunt
activitdti care se desfisoara pe spatii intinse, prin sute sau chiar mii de unitati
distincte, departate geografic unele de altele, dar strans legate prin sistemul de
organizare a activitatii de exploatare care, tinand seama de interdependenta tuturor
compartimentelor, urmareste asigurarea stabilitatii activitatii de transport si continuitatea
miscarii. Deplasarea mijloacelor de transport in afara unitatilor de care apartin (sau
a celor care au initiat transportul) si interdependentele complexe dintre compartimente
creeazd, pentru activitatea de conducere, probleme mult mai dificile decat cele
ntélnite intr-o intreprindere industriald cu activitatea concentratd pe spatii restranse.

In concluzie, transportul este o prestatie, un serviciu de un tip special, in
sensul cd nu se poate nici stoca, nici conserva, ca trebuie sa faca fatd unor momente
de varf, ca se executd in conditii speciale si, in sférsit, cd presupune existenta unor
infrastructuri tehnice extraordinar de vaste si de complexe care sa excluda orice
situatie neprevazuta.

Executarea unui astfel de serviciu, oricat ar fi el de dificil, apare publicului
foarte naturalda si este aproape imposibil sa-l faci sda inteleagd amploarea,
complexitatea si efortul pe care 1l presupune.
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1.1.3. Complexitatea sistemului de transport

1.1.3.1. Sistemul de transport — sistem tehnic mare

Transportul ca prestatie indispensabild vietii socio-economice, asa cum a fost
prezentat in paragrafele anterioare, este rezultatul activitatii unui sistem complex —
sistemul de transport. Ca orice alt sistem (ansamblu de obiecte interdependente
reunite in vederea realizdrii unui scop comun), sistemul de transport se
caracterizeaza prin:

—sarcini — cerinte de deplasare a bunurilor si persoanelor,

— structurad — tip si numar de elemente care constituie Inzestrarea tehnica
(infrastructurd, echipamente, mijloace de transport) si personal de deservire,

—tehnologie — modalitati de interactiune a componentelor structurale in
vederea realizarii sarcinilor propuse cu performantele prestabilite.

Format din reuniunea de subsisteme corespunzitoare diferitelor moduri de
transport (feroviar, rutier, aerian, naval, conducte, cablu, benzi transportoare) care
se Intdlnesc pe o piatd unica si tot mai planetara, sistemul de transport apartine
clasei sistemelor tehnice mari (Angheloiu, 1985) pentru ca:

a) partile componente formeaza un tot unitar indeplinind o functie sociala
cu performante apreciate in raport cu unul sau mai multe criterii de eficienta (cost,
durata, confort, regularitate etc.);

b) functioneazd complex, in sensul ca fiecare element al sistemului, datorita
numarului mare de conexiuni directe §i inverse cu alte elemente, are o influenta
neliniara asupra performantelor sistemului;

C) un mare numar de factori externi, aleatori, influenteaza comportarea
sistemului, provocand procese de mare amploare;

d) strategia functionarii contine, in cele mai multe cazuri, elemente ale unor
situatii de concurenta care ingreuneaza sau exclud indeplinirea obiectivelor propuse;

e) o parte din functiuni, cu tot gradul ridicat de automatizare, sunt indeplinite
de catre oameni 1n conditii, uneori, extrem de grele sub aspect fizic i informational;

f) in descrierea functionarii este prezent intotdeauna un anume grad de
nedeterminare.

Ultimul dintre argumentele enumerate in sprijinul plasarii sistemului de
transport Tn categoria sistemelor tehnice mari este, in fond, cel mai important.
Indiferent de complexitatea sistemului, fard prezenta acestei nedetermindri in
functionare un sistem nu poate fi incadrat in categoria sistemelor tehnice mari.
Cauzele nedetermindrii in functionarea sistemului de transport pot fi sintetizate
astfel:

— fundamentarea deciziilor se bazeazd adesea pe informatii incomplete dat
fiind faptul cd la nivelurile superioare ale conducerii, structurate ierarhic,
informatia ajunge cu intarzieri si lipsita de detalii (datoritd prelucrarii la nivelurile
intermediare);

— multitudinea starilor in care se pot gasi obiectele conduse, imposibil de
descris in aménuntime, face ca la proiectarea sistemului sa se aiba in vedere numai
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